1) Quel estle réle de la dérive ? X

- Pour resaler le bateau.
Non. Ce n’est pas le role principal de la dérive. Mais effectivement, elle est utilisée pour
resaler le bateau.

2) Qu’est ce que le couple de chavirage ? X

- Plus le bateau gite et moins le couple de chavirage est important.
Non, car c’est I'inverse. Plus le bateau gite, plus le couple de chavirage est important.

- Les forces en action dans le couple de chavirage sont la force hydrodynamique et le
poids de I'équipage.
Non, car le poids de I'équipage tend a contrebalancer le couple de chavirage. Il intervient
dans le couple de redressement. Par contre, La force hydrodynamique est bien en jeu dans
le couple de chavirage.

3) Que se passe t-il quand un équipage est assisa  l'arriéere du bateau ? X



- L'étrave du bateau décolle de I'eau et donc il va plus vite.
Non. Effectivement, si I'équipage s’assoit a I'arriere du bateau, I'avant du bateau décolle de
'eau et il y a moins de surface mouillée a l'avant. Par contre, si I'étrave décolle de I'eau,
I'arriere du bateau s’enfonce. Le volume de coque (a l'arriere) s’enfoncant dans l'eau est
beaucoup plus important que le volume de coque « décollant» de l'eau a l'avant. Par
conséguent, le bateau va moins vite.

4) Comment une planche a voile peut-elle tourner ? X
- Grace a sa vitesse.
Non, car une planche a voile peut tourner sur place en faisant pivoter la planche autour de la

voile en drapeau.

5) Pourquoi certains véliplanchistes releventlad  érive lors d’un demi-tour ? X

- La dérive est relevée lors d’'un virement de bord.
Non. La dérive ne doit pas étre relevée dans un virement de bord.

6) Expliquer le couple de redressement. X



7) Comment peut-on manceuvrer un bateau sans gouver  nail ?
- Il est impossible de manceuvrer le bateau sans gouvernail.
Non. Il est possible de manceuvrer un bateau sans gouvernail.

8) Quelle est la relation entre les couples de cha virage et de redressement. X

- Un bateau chaviré doit avoir un couple de redressement plus important que le couple
de chavirage.
Non, car lorsqu'un bateau est chaviré, les forces aérodynamique et hydrodynamique
n’existent pas. Pour redresser un bateau, le poids de I'’équipage doit étre plus important que
le poids des voiles, du mat dans I'eau, de I'eau dans la voile...



9) Pourquoi un équipage reléve la dérive danslev  entfort? X

- Pour diminuer les frottements (la trainée) et ainsi aller plus vite.
Non. Ce n’est pas la principale raison, méme si en relevant la dérive, les frottements
diminuent.

- Au vent arriére uniqguement.
Non. Dans le vent fort, la dérive peut étre relevée au prés et au vent de travers.

10) Pourquoi faut-il contre-giter volontairementa  u vent arriére en dériveur ? X

- Cette technique est utilisable quelque soit le support de navigation.
Non. Il est impossible de réaliser une contre gite volontaire sur certaines catégories de
bateaux. Exemple : le quillard (& cause de la quille), le catamaran (a cause de I'espacement
des deux coques).

11) Pourquoi reléve t-on la dérive au vent arriere  ? X



- Le spinnaker peut étre envoyé.
Non, car il n’y a pas de lien entre la dérive et le spinnaker.

- Le bateau avance dans le méme sens que les vagues.
Non, car il n'y a pas de lien entre la dérive et les vagues. Il peut arriver que les vagues soient
opposées au vent.

12) Quels sont les points dapplication des forces aérodynamique et
hydrodynamique ?

- Le centre de gravité.
Non. Le centre de gravité est la résultante de toutes les forces de pesanteur.

13) Quelle est la signification d’avoir un bateau neutre ?

- La force aérodynamique est beaucoup plus importante que la force hydrodynamique.
Non, car dans ce cas, le bateau est mou. Il a tendance a abattre.

- Le bateau n’avance pas.
Non. C'est une mauvaise réponse.

- La force hydrodynamique est beaucoup plus importante que la force aérodynamique.
Non, car dans ce cas, le bateau est ardent. Il a tendance a lofer.

14) Quelle est la meilleure position de I'équipage dans le vent médium et par mer
plate ? X

- Groupé a l'arriere du bateau.
Non. Car le bateau ne navigue plus dans ses lignes. Il se cabre et traine de I'eau.

- Groupé au milieu du bateau et assis sous le vent.
Non, car le bateau gite excessivement, ne navigue plus dans ses lignes, dérivent beaucoup
et perd de la vitesse.

- Groupé et le plus a I'avant possible.



Non, car I'étrave ayant peu de volume, le bateau va enfourner. A ce moment |13, le bateau ne
navigue plus dans ces lignes et perd de la vitesse.

15) Vous naviguez sur un quillard ou il n’y a pas la possibilité de faire des réglages
pour modifier la force hydrodynamique. Sur quels fa cteurs devez vous agir pour faire
varier l'intensité de la force aérodynamique ? X

- La matiére du plan.
Non. La matiere du plan (dacron, kevlar...) n'influence pas la force aérodynamique.

16) Que se passe t-il s’il y a une diminution de |  a surface de voile sur I'avant du
bateau ? X

- Le bateau est plus mou.
Non, car c’est I'inverse. Le bateau est ardent car le centre vélique se déplace vers l'arriere
par rapport au centre de carene.

- Le bateau est neutre.
Non, car I'équilibre de voilure est modifié. Le bateau est ardent car le centre vélique se
déplace vers l'arriére par rapport au centre de caréne.

- Le bateau est plus rapide.
Non. Si la surface de voile est réduite, le bateau perd de la vitesse.

17) Quelle est I'utilité de mettre de la quéte dan sle ventfort? X



- Le bateau est plus mou.
Non. C’est I'inverse, le bateau est ardent.

18) Quels eléments permettent de faire varier les  couples de chavirage et de
redressement ?

- Le couple de chavirage peut varier en fonction du poids de I'équipage, la surface des
voiles et la hauteur de la dérive.
Non. Si la surface des voiles et la hauteur de la dérive interviennent dans la maitrise du
couple de chavirage, le poids de I'équipage n’intervient pas.

19) Pourquoi un équipage doit-il naviguer groupé ? X
- Pour mieux s’échanger les informations.
Non. Ce n’est pas la raison principale méme si cela facilite la communication.

- Pour pouvoir échanger les roles barreur/équipier.
Non. Ce n’est pas la raison principale.

20) Pourguoi un véliplanchiste navigue avec un gré  ement relativement droit dans des
conditions de vent faible et pourquoi ce méme planc histe a tendance a avoir le
gréement sur l'arriere en funboard ? X



Oui. En funboard, I'aileron fait office de dérive. Pour que I'engin reste neutre, il faut
aligner les deux forces aérodynamique et hydrodynam ique en inclinant la voile sur
I'arriere du flotteur.

- Pour mettre les pieds dans les footstraps.
Oui. Il serait impossible d’avoir un gréement relat  ivement droit et de mettre les pieds
dans les footstraps.

- Dans le vent faible, le véliplanchiste navigue a  vec le gréement relativement
droit.
Oui. D’avoir le gréement droit permet d’aligner les forces aérodynamique et
hydrodynamique au niveau de la dérive.

- En funboard, le véliplanchiste est incliné vers I'arriere et penché en arriere au
vent.
Oui. Cette technique lui permet de résister ala Fo  rce Aérodynamique qui le tire sur le
coté de la planche.



