1) Quel est le réle du pomping ?

2) Quelles sont les caractéristiques des vents app  arent, réel et vitesse ? X

- Le vent de référence qui détermine le réglage du plan de voilure est la résultante des
trois vents réel, apparent et vitesse.
Non, car le vent de référence est le vent apparent (résultante du vent réel et du vent vitesse).

3) Quelle est la bonne situation ?

- Quand un bateau percute une vague, le vent apparent refuse car le vent vitesse a
diminué en intensite.
Non, car si le bateau percute une vague le vent vitesse diminue en intensité alors le vent
apparent adonne.

- Quand un bateau enfourne le vent apparent refuse car le vent vitesse augmente en
intensité.



Non, car si le bateau enfourne la vitesse diminue de maniére trés importante et le vent
apparent adonne.

4) Comment se décompose la force aérodynamique ?. X

- En portance et composante de dérive.
Non, car cette réponse reprend deux éléments de deux décompositions différentes.

- En trainée et composante propulsive.
Non, car cette réponse reprend deux éléments de deux décompositions différentes.

5) Retrouver les composantes de la force aérodynam  ique (FA) selon leur axe. X

- La force aérodynamique se décompose en portance et trainée selon I'axe de la route
suivie.
Non, car dans ce cas, la force aérodynamique se décompose en composante propulsive et
composante de dérive.

- La force aérodynamique se décompose en composante propulsive et composante de

dérive selon I'axe du fluide.
Non, car dans ce cas, la force aérodynamique se décompose en portance et en trainée.

6) Quelle est le nom des rotations du vent autour du bateau ? X



- Une refusante est une instabilité du vent réel tournant dans tous les sens.
Non., car une refusante est un vent qui tourne en venant plus sur I'avant du bateau. Selon la
situation, I'équipage peut aussi combiner les commandes écoute et gouvernail.

- Une adonnante est un vent stable en direction autour du bateau.
Non, car une adonnante est une variation du vent apparent. Elle est due a la variation du
vent réel en force et en intensité.

7) Quelle est I'utilité d’'une polaire de vitesse ?

- Démontrer la vitesse de pointe d’'un bateau avec plusieurs conditions de vent.
Non, car la polaire d’'une voile montre la vitesse du bateau dans un type de conditions
météorologiques.

- Démontrer la vitesse d’'un bateau avec une voile soit la GV, soit le génois ou soit le
spinnaker.
Non, car la polaire de vitesse montre la vitesse avec plusieurs jeux de voile.

- Démontrer la vitesse d’'un bateau avec dans un type de condition de vent sur une
allure.
Non, car la polaire de vitesse prend en compte toutes les allures du bateau.

8) Quelles sont les techniques pour que le plan se déplace plus vite dans le fluide ?

- Le planning.
Non. Le planning est un déplacement bien particulier du bateau sur I'eau. Dans le planning,
la coque ne touche I'eau qu’a partir de la dérive.

9) Préciser les décompositions de la force aérodyn  amique. X
- La portance est paralléle a la route suivie et perpendiculaire a la trainée.



Non, car c’est l'inverse. La trainée est parallele a I'écoulement du fluide et la portance est
perpendiculaire a la trainée.

- La composante de dérive est paralléle au fluide et perpendiculaire a la composante
propulsive.
Non, car c'est l'inverse. La composante propulsive est parallele a la route suivie et la
composante de dérive est perpenndiculaire a la composante propulsive.

10) Quel est le role de la polaire d’'une voile ? X



